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Die BUCO-Licht-Tagessignale werden vom Schaltpult 8562 aus betitigi, Die Schaltung der
Lampen und der Zugsbeeinflussung erfolgt zwangsliufig durch Schalthebel. Mit einem Schalt.
pult kénnen zwei Signale oder zwei Signalgruppen, bestehend aus je einem Vor. und cinem
Haupt-Signal bedient werden, Das Schaltpult wird mit Kabel 8514 oder 8518 an die 15—18-Volt
Biichsen des Transformators («Lichty) angeschlossen; den Anschlufl der Signale zeigen die
Skizzen! Die mittleren Normalbiichsen der Schaltpulte sind zum AnschlieBen der Unterbrecher.
schienen M 122/0U und US fiir die Zagsbeecinflussung mittels Kabel 8515 oder 8516 bestimmit
Zwischen die Schienen M 122/0U und US wird vorteilhaft eine 2 Schiene eingefiigt, Achten
Sie darauf, daB} zwischen M 122/0U und der Mittelschiene keine Verbindungslasche sein darf!
Bei der Signalstellung «Halt» (rotes resp. gelbes Licht, Schalthebel unten!) ist das mittlere
Schienenstiick «A» siromleos, Die automatische Fernschaltung der BUCO-Loko wird beim
Ueberfahren dieses Schienenstiickes durch den kurzen Stromunterbruch gesteuert und die Loko
bleibt etwas weiler vorne mit brennendem Licht stehen. Die Weiterfahrt des Zuges erfolgt nach
Stromunterbruchsimpulsen; wobei die Signale unabhiingig davon auf «Fahrt frei» (grines Licht
Schalthebel oben) gestellt werden sollten! Fir diese Art der Zugsbeeinflussung ist die Schalt-
stange der BUCO-Lokoniotive herauszuziehen,

Eine weitere Moglichkeit der Zugsbeeinflussung besteht darin, dafl zwischen die Unterbrecher-
schienen M 122/0U und US 3—4 Schienen eingefiigt werden. Wird bei der BUCO-Loko die
Schaltstange bei Vorwirtsfahrt hineingescheben, so bleibt der Zug auf dem langen stromlosen
Schienenstiick stehen, jedoch ohne brennendes Licht der Loko. Wird am Signalschaltpult durch
Umkippen des Hebels nach oben die Fahrt frei gegeben (Signalstellung griin), so fahrt der Zug
automatisch ohne weiteres in gleicher Richtung weiler.

Das Signalschaltpult dient nicht zur Zuleitung des Fahrsiromes fiir die Lokomotive. Dieser

mul} den Schienen separat zugeleitet werden (Transformer «Bahn» oder «Schiene» zu Kontakt-
klammern KK/0),

Nr. 8572 Hauptsignal, 2-begriffig mit einer griinen und einer roten Lampe, 15—18 Volt.

Nr. 8574 Vorsignal, 2-begriffig mit zwei gelben und zwei griitnen Lampen zum Anschlul} an
1518 Volt, Biichsen zum AnschluBl des Hauptsignals. Dieses Signal ist so geschaltet,
daf} es spiter zu weiteren mehrbegriffigen Hauptsignalen als Vorsignal verwendel
werden kann.

Nr. 8576 Vor- und Hauptsignal, 2-begriffig fiir Einfahrt und Awusfahrt mit drei griinen, zwei
gelben und einer roten Lampe, 15—18 Volt.-Biichsen zum AnschluB3 des Hauptsignals.

Weitere Signale in Vorbereitung.

Achtung: Die Signale diirfen mit maximal 18 Volt Spannung angeschlossen werden (Transfor-

merbiichsen «Licht»). Bei hoherer Spannung (Transformerbiichsen ¢Weichen» und «Schiene»)
werden die Lampen defekt.

Nr. 8561 Weichenschaltpult, zur Betiitigung von vier elektro-magnetischen BUCO-Weichen
durch kurzen Stromimpuls, 21 Voelt.

Nr. 8562 Signal-Schaltpult, fiir zwei Signalgruppen, 15—18 Volt.

Alle Schaltpulte der gleichen Nummer kénnen zu einem wachsenden Stellwerk aneinander ge-
steckt werden, Die beigelegten Zahlenstreifen dienen zum Numerieren der Kommandostellen,



